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© Telematikgerat fur ein Kraftfahrzeug 

® Erfindungsgemafc wird ein Telematikgerat vorgeschla- 

gen, in dem ein Autoradio mit einem RDS-Modul, ein 

Funktelefon, ein Ortungs- und Navigationssystem in ei- 
nem Gehause angeordnet sind. Das Gehause ist derart 

ausgelegt, daG es in den genormten Schacht am Armatu- 

renbrett eines Kraftfahrzeugs einbaubar ist. Mit Hilfe des 

Tele mat ikgerates konnen sowohl allgemein betreffende 

Informationen via des Autoradios, als auch individuelle 

Informationen uber das GSM-Modu! empfangen werden. 

Desweiteren konnen Daten beispielsweise uber die Fahr- 

zeugposition, ein Zielwunsch oder ein Notruf an die Zen- 

trale gesendet werden. Die Zentrale berechnet eine oder 

mehrere Zielrouten und sendet diese an das Telematikge- 
rat zuriick. Im Falle eines Unfalls oder einer Autopanne 

wird ein entsprechender Notruf gesendet und Hilfe her- 
> beigeholt. Als weitere Telematikdienste sind ein erweiter- 
- ter Diebstahlschutz fur das Kraftfahrzeug, Hotelbuchun- 
L gen etc. vorgesehen. 



in 

CO 

o 

^» 
to 



UJ 



BUNDESDRUCKEREI 02.98 802 017/29/1 



32 



DE 196 40 735 A 1 



l 

Beschreibung 
Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einem Telematikgerat fur ein 5 
Kraftfahrzeug nach der Gattung des Hauptanspruchs. Unter 
dem BegriflF Telematik, insbesondere Verkehrstelematik 
versteht man solche Systeme, die zur Kommunikalions-, 
Leit- und Informationstechnik im Verkehrsbereich An wen- 
dung linden. AIs ein solcbes Gerat kann auch das Bedien- 10 
und Anzeigegerat der DE-90 07 501 Ul bezeichnet werden. 
Bei diesem Gerat ist in das Gehause eines Autoradios zu- 
satzlich ein Navigationsgerat eingebaut, wobei auf einer An- 
zeige Fahrtrichtungshinweise ausgegeben werden. An die- 
ses Gerat ist an einer entsprechenden Ubertragungsschnitt- 15 
s telle ein Funktelefon mit einer Wahltastatur angeschlossen, 
wobei das Funktelefon an anderer Stelle im Kraftfahrzeug 
angeordnet ist. 

Bei der Vielzahl der heutzutage verwendeten Kommuni- 
kationsgerate im Kraftfahrzeug stellt sich dabei das Pro- 20 
blem, daB jedes Gerat fur sich einen bestimmten Raum im 
Kraftfahrzeug beansprucht. Haufig werden dabei die einzel- 
nen Gerate im KofFerraum des Kraftfahrzeugseingebaut, so 
daB nicht mehr die voile Kapazitat des Kofferraums zur Ver- 
fugung stent. Ein weiterer Nachteil wird auch darin gesehen, 25 
daB die einzelnen Gerate iiber entsprechende Stromversor- 
gungsleitungen und Datenleitungen bzw. Informationslei- 
tungen zu verbinden sind. Neben den vielfaltig notwendigen 
Leitungen ist daher noch ein zusatzlicher und teilweise auf- 
wendiger Montageaufwand erforderlich. Da des weiteren 30 
das Kraftfahrzeugnctz durch die verschiedenen Steuergerate 
und Leistungsverbraucher sehr stark durch Storstrahlung 
uberlagert ist, miissen fur die einzelnen Kommunikationsge- 
rate zusatzlich aufwendige EntstormaBnahmen vorgesehen 
werden. Auch ist ungunstig, daB jedes Gerat seine eigene 35 
Steuerlogik, Verstarker, Eingabetasten und Anzeigen usw. 
besitzt, so daB wegen fehlender Mehrfachausnutzung der 
einzelnen Komponenten kaum Synergieeffekte genutzt wer- 
den konnen. 

40 

Vorteile der Erfindung 

Das erfindungsgemaBe Telematikgerat mit den kenn- 
zeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs hat demge- 
geniiber den Vorteil, daB die einzelnen Kommunikationsge- 45 
rate in einem gemeinsamen Gehause untergebracht sind, 
wobei die Abmessungen dieses Gehauses derart ausgelegt 
sind, daB es in einem vorgesehenen Schacht des Kraftfahr- 
zeugs, beispielsweise im Autoradioschacht einbaubar ist. 
Dadurch ergibt sich vorteilhaft eine wesentlich geringere 50 
Verdrahtung, ein einfacher Einbau sowie wegen verringerter 
Storeinstrahlung ein sicherer Betrieb. Besonders vorteilhaft 
ist dabei, daB das Funktelefon mit einem GSM-Modul aus- 
gertistet ist, mit dem digitalisierte Daten, beispielsweise eine 
mit einem GPS-Modul berechnete Standortposition, ein ge- 55 
wiinschter Zielort sowie Text an eine Zentrale ubertragen 
werden kann. Die digitalisierte Ubertragungist dabei sehr 
storunempfindlich, da Rauschsignale und Interferenzen (Fa- 
ding) weitgehend unterdriickt we: Jen. Das Telematikgerat 
kann somit durch Informationsaustausch die vielfaltigsten 60 
In formation en, beispielsweise bezuglich der Fahrtroute, der 
Verkehrssituation und der Fahrzeugsicherheit kontrollieren. 
Dabei kann es als Kompaktgerat relativ einfach und preis- 
wert hergestellt werden. 

Durch die in den abhangigen Anspriichen aufgefuhrten 65 
MaBnahmen sind vorteilbafte Weiterbildungen und Verbes- 
serungen des im Hauptanspruch angcgebenen Telematikge- 
rates moglich. Besonders vorteilhaft ist, daB die externe 



Zentrale die Berechnung einer Zielroute zu einem ge- 
wiinschten Ziel durchfuhrt und diese an das Fahrzeuggerat 
iibersendet. Die einzelnen Komponenten, beispielsweise ein 
CD-ROM-Laufwerk mit einer digitalisierten Karte sowie 
ein aufwendiges Rechenprogramm miissen nicht in das Te- 
lematikgerat des Fahrzeugs eingebaut werden. Vorteilhaft 
ist weiterhin, daB das Telematikgerat lediglich einen relativ 
kleinen Speicher bendtigt, um die von der Zentrale gesandte 
Zielroute zu speichern und auf eine entsprechende Anzeige 
des Tclematikgerates auszugeben. 

Da das Telematikgerat die augenblickliche Fahrzeugposi- 
tion ermittelt, kann fLir ein beschranktes, vorgegebenes Teil- 
gebiet vorzugsweise entlang der Fahrtroute festgelegt wer- 
den und fur dieses Gebiet die Verkehrssituation selektiv er- 
faBt werden. Aufgrund der vorliegenden Daten fur dieses 
Teilgebiet wird in Abhangigkeit von der Verkehrssituation 
eine Alternativzielroute angefordcrt, so daB das Fahrzeug 
moglichstungehindert in Zielrichtung fahren kann. 

Giinstig ist auch, daB mittels des GSM-Moduls von der 
Zentrale weitere Informationen an das Fahrzeuggerat gesen- 
det werden, so daB gewunschte Ziele wie Hotels, Tankstel- 
len, Parkplatz, Bank usw. leicht aufgefunden werden kon- 
nen. 

Daruberhinaus kann das Telemadkgerat zur Prevention 
gegen Diebstahl oder miBbrauchliche Benutzung des Fahr- 
zeugs vorteilhaft verwendet werden, da das Telematikgerat 
die Benutzung des Fahrzeugs nur dann freigibt, wenn eine 
ausreichende Identifikation vorliegt. Andererseits wird bei 
miBbrauchlicher Benutzung automatisch eine Notmeldung 
an die Zentrale abgesetzt, so daB im Falle eines Diebstahls 
der Fahrzeughalter oder die Polizei direkt verstandigt wer- 
den konnen. 

Um das Fahrzeug leichter aufspiiren zu konnen, kann we- 
gen der stets bekannten Fahrzeugposition eine Freigabe fur 
ein beschranktes Fahrgebiet oder ein direkter EingrifT in das 
Motormanagement durchgefuhrt werden. Ein Weiterfahren 
oder eine Flucht mit dem Fahrzeug wird dadurch erschwert. 

Besonders giinstig ist weiterhin, daB mit dem Telematik- 
gerat im Falle eines Unfalls oder einer Fahrzeugpanne ein 
Notruf an die Zentrale abgesetzt werden, so daB sehr schnell 
Hilfe angefordert werden kann. 

Eine vorteilhafte Losung wird auch darin gesehen, daB 
mit dem Telematikgerat nicht nur ein Parkplatz reserviert 
werden kann, sondem auch die falligen Gebuhren mittels ei- 
ner Guthabenkarte,beispielsweise einer Chipkarte oder ahn- 
liches automatisch abbuchbar sind, so daB der Fahrer beim 
Verlassen des Parkplatzes fiir die Bezahlung nicht zusatzlich 
anhalten muB. 

Das Telematikgerat kann vorteilhaft durch weitere Ge- 
rate, beispielsweise mit einem CD-ROM-Laufwerk ausge- 
stattet sein, in dem eine digitale StraBenkarte abgelegt ist. 
Bei Oberlastung der Zentrale, insbesondere in Ballungsge- 
bieten, kann das Telematikgerat mit Hilfe der digitalen Stra- 
Benkarte seine Fahrtroute selbst berechnen und ist somit von 
den Routenvorschlag der Zentrale unabhangig. 

Zeichnung 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich- 
nung dargestellt und in der Beschreibung naher erlautert. Es 
zeigen Fig, 1 den Systemaufbau als Blockschaltbild undFig. 
2 zeigt ein Blockschaltbild des Telematikgerates. 

Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 

Fig. 1 zeigt den Systemaufbau der erfindungsgemaBen 
Schaltungsanordnung. Ein Telematikgerat 1 ist vorzugs- 
weise mit einem Autoradio 3, 4, einem GSM-Modul (Global 
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System Mobilication) 5 fur Funkdienste und einem GPS- 
Modul 13 zum Empfang von GPS-Satelliten (Global Posi- 
tioning System) ausgebildet. Diese einzelnen Gerate haben 
Empfangs- bzw. Sendeantennen 16a, b, c, mit entsprechen- 
den Eingangen. Die Gerate werden zentral von einem Tele- 5 
matikrechner 12 gesteuert. Die einzelnen Module des Tele- 
matikgerates sind derart ausgebildet, daB sie die einzelnen 
Signale einer GSM-Zentrale 30, Rundfunksender 31 und 
GPS-Satelliten 32 empfangen. Desweiteren ist vorgesehen, 
an das Telematikgerat Interfaceanschlusscfiir wenigstens ei- io 
nen CAN- und/oder einen weiteren Datenbus vorzusehen, 
an den beispielsweise das Motormanagement 34 und/oder 
das ZundschloB 33 des Kraftfahrzeuges angekoppelt sind. 
Das Telematikgerat kann somit auch EinfluB ausuben auf 
das Motormanagement 34 in Abhangigkeit von der Stellung 15 
des Ziindschlosses 33. 

Fig. 2 zeigt ein Blockschaltbild fiir das Telematikgerat. In 
ein Gehause la sind im wesentlichen die nachfolgend be- 
schriebenen Module eingebaut. Das Gehause la ist in seinen 
Dimensionierungen derart bemessen, daB es vorzugsweise 20 
in den genormten Schacht am Armaturenbrett des Kraftfahr- 
zeugs einbaubar ist, der fur den Einbau eines Autoradios 
vorgesehen ist. ErfindungsgemaS ist daher vorgesehen, die 
einzelnen Module derart kompakt und raumsparend zu er- 
stellen, damit sie in das Gehause la funktionsgerecht ein- 25 
baubar sind. Der Einbauschacht kann dabei die einfache 
oder doppelte NormgroBe aufweisen. 

Das Gehause la enthalt im wesentlichen eine Radio- 
Funkeinheit 1 und eine Telematikeinheit 2. Die Radio- Funk- 
einheit 1 weist im wesentlichen ein Autoradio mit einem 30 
Empfangsteil 3 und einem Verstarker 4 auf. An das Emp- 
fangsteil ist ein RDS-Modul 3a (Radio-Data-System) ange- 
gliedert Das Empfangsteil 3 ist uber eine entsprechende 
Leitung steckbar mit einer Radioantenne 16a verbunden. 
Am Ausgang des Verstarkers 4 sind einer oder mehrere 35 
Lautsprecher 19 anschlieBbar. Der Lautsprecher 10 ist zeit- 
weise als Mikrofon umschaltbar, so daB beispielsweise im 
Funkbetrieb der Lautsprecher 10 als Mikrofon verwendbar 
ist, das Mikrofon 15 entfallt dann. Fiir den Funkbetriebmit 
einer externen Zentrale 30 ist ein GSM-Modul 5 vorgese- 40 
hen, an das eine entsprechende Sende/Empfangsantenne 
16b anschlieBbar ist. Desweiteren ist an das GSM-Modul 5 
als Eingabevorrichtung ein Mikrofon 15 angeschlossen. 
Auch ist das GSM-Modul 5 mit einem Kartenleser 7 verbun- 
den, der eine Speicherkarte, beispielsweise eine Chipkarte, 45 
STM-Keycard (Subscriber Identity Module), eine Guthaben- 
karte oder dergleichen lesen kann. Erganzend ist ein DAB- 
Modul 22(Digital Audio Broadcasting) mit dem GSM-Mo- 
dul 5 verbunden. An das DAB-Modul 22 ist eine DAB-An- 
tenne 16d anschlieBbar. Zur Steuerung einzelner Baugrup- 50 
pen ist eine Steuerung 6sowie Einspannungsregler 8 und ein 
MMI-Modul (Man Mashine Interface) 9 vorgesehen. Mit 
der Steuerung ist weiterhin eine optische Anzeige 5a ver- 
bunden, auf der eingegebene und empfangene Informatio- 
nen darstellbar sind. 55 

Die Telematikeinheit 2 weist eine Spracheinheit 11 auf, in 
der fiir eine bestimmte Landessprache vorgefertigte Wort- 
und Satzteile gespeichert sind. Des weiteren ist vorgesehen, 
die Spracheinheit 11 fiir weitere Wort- und Satzteile auszu- 
bilden. Die Spracheinheit 11 ist mit einem Interface-Con- 60 
troller 14 verbunden, der aus dem empfangenen RDS- oder 
GSM-Signalen die Wort- und Satzteile zusammensetzt, so 
daB sie uber den Verstarker 4 und den Lautsprecher 10 aku- 
stisch ausgebbar sind. An den Interface-Controller 14 ist 
desweiteren ein Telematikrechner 12 und ein S ate Hi ten-Mo- 65 
dull3, vorzugsweise ein GPS-Modul, angeschlossen. Das 
GPS-Modull3 ist mit einer GPS-Antenntc 16c verbunden. 
Der Interface-Controller 14 ist uber einen internen Bus mit 
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der Steuerung6, dem GSM-Modul 5, dem MMI-Modul 9, 
dem Empfangsteil 3 und der optischen Anzeige 5a verbun- 
den. Die Spracheinheit 11 ist ebenfalls mit dem Empfangs- 
teil 3 verbunden. Der Interface-Controller 14 ist mit einem 
CAN-Bus 20 (Computer Area Network) ausgebildet, an den 
ein Ortungs- und Navigationssystem 23 anschlieBbar ist. 
Das Ortungs- und Navigationssystem 23 hat vorzugsweise 
einen Speicher fur eine digitale StraBenkarte. Weiterhin ist 
ein weiterer Datenbus 21, beispielsweise einen ASCII-Bus 
vorgesehen, der mit der Steuerung 6 verbunden ist. Sowohl 
der CAN-Bus 20 als auch der weitere Datenbus 21 haben am 
Gehause la entsprechend ausgefuhrte Buchsen, so daB wei- 
tere Gerate anschlieBbar sind. 

An den weiteren Datenbus 21 ist beispielsweise ein CD- 
ROM-Laufwerk 17, vorzugsweise ein CD-Changer, eine 
Eingabevorrichtung 19 mit wenigstens einer Taste, eine 
Hor-/Sprecheinheit 18 und ein Spracherkennungsmodul 
24angeschlossen. Diese weiteren Baugruppen werden an 
geeignete Stellen im Kraftfahrzeug angeordnet. So kann bei- 
spielsweise der CD-Changer 17 im doppelten Normschacht 
oberhalb des Telematikgerates angeordnet sein. Es ist vorge- 
sehen, die Eingabevorrichtung 19 auf der Frontseite des Te- 
lematikgerates anzuordnen. Alternativ ist vorgesehen, die 
Eingabevorrichtung 19 mobil im Fahrzcug anzuordnen, wo- 
bei zwischen der Eingabevorrichtung 19 und dem Telema- 
tikgerat die Datenubertragung mittels Kabel oder drahtlos 
erfolgt. Entsprechend ist eine Anordnung der HcWSprech- 
einheit 18bzw. des Spracherkennungsmoduls 24 vorgese- 
hen. 

Im folgenden wird die Funktionsweise des Telematikge- 
rates durch Beschreibung der einzelnen Baugruppen und in- 
ner Funktionen naher erlautert. Das Telematikgerat ist kom- 
pakt aufgebaut und erfullt alle Funktionen, die von den ein- 
zelnen bekannten Geraten,wie Rundfunkgerat, Autotelefon, 
Navigationsgerat und Notrufgerat bekannt sind. Durch den 
kompakten Aufbau und Mehrfachnutzung von gleichen 
Baugruppen wird vorteilhaft ein Synergieeffekt erreicht, der 
eine kompakte Bauweise und einen einfachen Einbau in das 
Kraftfahrzeug ermoglicht. 

Das Autoradio 3, 4 ist fur den Empfang von UKW, MW, 
LW und KW vorgesehen und beinhaltet die RDS-Funktio- 
nen in Verbindung mit dem TMC-Kanal (Traffic-Message- 
Channel). An dem Ausgang des Verstarkers 4 sind beispiels- 
weise 4 Kanale mit Lautsprechem 10 anschlieBbar.Deswei- 
teren sind Bedienelemente oder ein Cursor fur die Einstel- 
lung aller iibrigen Funktionen vorgesehen. Als CD-ROM 17 
ist vorzugsweise ein zehnfach CD-Changer vorgesehen, der 
an einen entsprechenden Eingang zum Autoradio 3, 4 ge- 
schaltet ist. 

Das Funktelefon enthalt ein GSM-Modul 5, wobei die 
Aktivierung vorzugsweise mittels SIM-Karten erfolgt. Der 
Kartenleser 7 ist derart ausgebildet, daB eine groBere Anzahl 
von SIM-Kartenbenutzern das Gerat bedienen konnen. Es 
ist vorgesehen, daB entweder ab Werk ein vorgegebener 
Code fest eingestellt wird oder daB sich der Code automa- 
tion bei Benutzung der ersten SIM-Kartc (Subscriber Iden- 
tity Module) anstelle einer SIM-Karte oder Schlusselschal- 
tung verwendet werden. Ein Notruf ist jederzeit iiber das 
GSM-Modul an die Zentrale 30 absetzbar, auf der optischen 
Anzeige 5a erfolgt ein entsprechender Hinweis. Vorteilhaft 
ist desweiteren eine Freisprecheinrichtung, bei der die Ruf- 
ton- und die Horerlautstarke einstellbar ist. Eine eintref- 
fende kurze Nachricht (SMS, Short Message Service) wird 
mittels eines Signaltons angekundigt und auf der optischen 
Anzeige 5a ausgegeben. Desweiteren erfolgt beim Einleiten 
eines Telefongespracheseine Stummschaltung des Autora- 
dios und nach Beendigung des Gespraches wird das Autora- 
dio oder auch eine gerade laufende Audio-CD sanft auf die 



DE 196 40 735 A 1 

5 6 



vorherige Lautstarke eingestellt. Die SIM-Karte enthalt ge- 
nugend Speicherplatze fur cine ausreichende Anzahl von 
Wahladressen. Beim Einschieben der SIM-Karte in den 
Kartenleser 7 wird der Kurzwahlspeicher ausgelesen und 
die Namen alphanumerisch sorlierl auf der optischen An- 5 
zeige 5a ausgegeben. Desweiteren isteine automatische Ge- 
sprachsannahme oder durch Druck auf eine beliebige Taste 
vorgesehen. Dariiberhinaus sind alle Funktionen inklusive 
der Anzeige der Gesprachsgebuhren vorgesehen, wie sie 
auch bei eincm Komforttelefon gegeben sind. Dariiberhin- 10 
aus ist vorgesehen, daB in Datennetzen eine Mailbox oder 
dergleichen angewahlt werden kann. 

Das Telematikgeral bietet gegeniiber einer bekannten 
Wegfahrsperre den Vorteil, daB ein gestohlenes Fahrzeug 
automatisch seine aktuelle Position an die Zentrale 30sen- 15 
det, wobei die Position mittels des Satellitenmoduls 
13(GPS-Modul) crfaBt wird. Bei unbcrechtigter Benutzung 
des Fahrzeuges wird automatisch die Diebstahlsfunktion 
ausgelost und ein Alarm an die Zentrale 30 gesendet. Ein 
Diebstahl wird dadurch erkannt, daB das Fahrzeug ein vom 20 
Fahrer definiertes Fahrgebiet verlaBt. Nach Verlassen dieses 
Gebietes erfolgt ein Eingriff in das Motormanagement, so 
daB das Fahrzeug nur noch beschrankt bewegungsfahig oder 
fahruntuchtig wird. Zum Schutz gegen Manipulationen 
kann die Freifahrzone auch bei der Zentrale 30 gespeichert 25 
sein. Empfangt die Zentrale 30 eine Fahrzeugposition, die 
auBerhalbder Freifahrzone liegt, dann wird automatisch ein 
Diebstahlsalarm ausgelost. Desweiteren ist vorgesehen, daB 
das Fahrzeug nur dann voll funkuonstiichug ist, wenn das 
Diebstahlsschutzsystem betriebsbereit ist und nicht durch ir- 30 
gendwelche Manipulationen an der Sendeantenne oder der- 
gleichen gestort wurde. Dieses wird mittels des GSM-Mo- 
duls 5 iiberwacht. Liegt eine Stoning oder Unterbrechung 
der GSM-Verbindung vor, dann fuhrt dies zur Blockierung 
oder zur Fahrteinschrankung des Fahrzeuges. Durch Identi- 35 
fizierungssignale des rechtmaBigen Besitzers oder legiti- 
mierten Fahrers kann die Beschrankung aufgehoben wer- 
den. 

Um Manipulationen der ermittelten GPS-Position vorzu- 
beugen, kann die Fahrzeugposition durch Mitkopplung iiber 40 
Radsensoren oder Auswertung der Tacho-Impulse kontrol- 
liert werden. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, 
bei ungunstigen Sende-/Empfangsbedingungen des Funkte- 
lefons eine bestirnmte Wartezeit oder einen Toleranzweg 45 
vorzugeben. Bewegt sich das Fahrzeug innerhalb dieser vor- 
gegebenen Grenzen, so wird die Fahrfunktion auch dann 
nicht eingeschrankt, wenn beispielsweise keine Satellitensi- 
gnale zu empfangen sind. 

A Is weiterer Telematikdienst ist ein Pannenruf vorgese- 50 
hen. Im Falle einer Autopanne oder eines Unfalls folgt mit- 
tels des GSM-Moduls 5 eine Kommunikation mit der Zen- 
trale 30, wobei der Pannenruf an einen Pannendienst weiter- 
geleitet wird. Mit dem Pannenruf wird auch die Fahrzeugpo- 
sition ubertragen, die mittels des GPS-Moduls 13 oder des 55 
Ortungs- und Navigationssystems 23 bekannt ist. Durch 
Verbindung mit dem Motormanagement iiber denweiteren 
Datenbus 21 oder den CAN-Bus 20 kann beispielsweise ein 
Motorf enter direkt an den Pannendienst gesendet werden, so 
daB gegebenenfalls eine Ferndiagnose gestellt werden kann. 60 
Es ist vorgesehen, eine reine Daten verbindung zum Pannen- 
dienst durchzufuhren, da dieser Dienst einen gunstigeren 
Tarif anbietet. Altemativ ist auch eine kombinierte Sprech-/ 
Daten verbindung denkbar. Der Pannendienst kann per 
Knopfdruck oder durch Eingabe einer Identiflkationsnum- 65 
mer auf einer Pannenruf-Chipkarte erfolgen. Mit dem Pan- 
nenruf werden fahrzeug spezifische Daten (Typ, KFZ-Kenn- 
zeichen, Fahrerdaten), die Fahrzeugposition und die Uhrzeit 



ubertragen. Die Ruckmeldung des Pannendienstes erfolgt 
iiber ein optisches und/oder akusiisches Signal und kann auf 
der optischen Anzeige 5a oder iiber den Lautsprecher 10 
ausgegeben werden. Ein Notfaliruf erfolgt in ahnlicher 
Weise. Es konnen jedoch zusatzliche Informationen iiber die 
Anzahl der am Unfall beteiligten Personen, iiber deren Ver- 
letzungen, Gefahrguthinweise oder sonstige gefahrliche Si- 
tuationen, ubertragen werden. 

Als weiterer Telematikdienst ist ein Navigationsassistent 
vorgesehen. Der Navigationsassistent unterstutzt den Fahrer 
bei der Zielsucheund Routenberechnung. Dabei wird der 
Aufwand im Telematikgerat auf ein Minimum reduziert, da 
die Routenberechnung und die Zieifuhrung durch die Zen- 
trale erfolgt und diese eine oder mehrere geeignete Routen 
an das Fahrzeuggerat iibertragt. Da die Zentrale 30 eben falls 
die aktuelle Verkehrssituauon im Fahrgebiet entlang der 
Zielroute aufgrund der cmpfangencn RDS-TMC-Informa- 
tionen kennt, kann die Zentrale 30 eine geeignete Zielroute 
berechnen und an das Telematikgerat im Fahrzeug senden. 
Auch in diesemFall wird fur den Verbindungsaufbau das 
GSM-ModulS benotigt. Um ein bestimmtes Ziel zu errei- 
chen, gibt der Fahrer des Fahrzeugs beispielsweise mittels 
einer Tastatur der Eingabe vorrichtung 19 oder der Hor-/ 
Sprecheinheit 18seinen Zieiwunsch ein. Der Ziclwunsch 
kann alternativ mit einem Spracherkennungsmodul 24 deko- 
diert werden und iiber das GSM-Modul 5 an die Zentrale 30 
gesendet werden. Die Ubertragung erfolgt dann im preis- 
werteren Datenkanal. Nach Berechnung der Zielroute sen- 
det die Zentrale 30 entweder einen entsprechenden Aus- 
schnitt eines StraBenplanes und/oder Fahrthinweise an das 
Telematikgerat zuriick. Da ein DAB-Modul22 vorgesehen 
ist, ist eine ausreichende Bandbreite auch zur storungsfreien 
Ubertragung von Biidem moglich. Das DAB-Modul ist per 
se bekannt und muB daher nicht naher erlautert werden. 

Da das Telematikgerat ein GPS-Modul 13, oder fur eine 
genauere Ortsbestimmung ein DGPS-Modul (Differential 
Global Positioning System) aufweist, geniigt es, wenn die 
Zentrale30 einzelne Stutzpunkte fur die berechnete Route 
iibertragt. Aufgrund der bekannten Fahrzeugposition be- 
rechnet dann das Telematikgerat die Entfernung und die 
Richtung zum nachsten Stiitzpunkt der Route und so schritt- 
weise weiter, bis das gewiinschte Ziel erreicht ist. \fcrteil- 
haft wird die Entfernung und Richtung zum nachsten Stiitz- 
punkt und zum Ziel auf der optischen Anzeige 5a ausgege- 
ben. Erganzend ist vorgesehen, diese Information mittels der 
Spracheinheit llakustisch iiber den Lautsprecher 10 auszu- 
geben. Liegen mehrere Stutzpunkte innerhalb des Toleranz- 
bereiches der GPS-Ortung vor, so werden samtliche Routen- 
empfehlungen zu diesen Stiitzpunklen der Reihe nach aus- 
gegeben. Abweichungen von der Route werden signalisiert 
und die Richtung und Entfernung zur Route bzw. zum nach- 
sten Stiitzpunkt zusatzlich angezeigt. Beieiner Veranderung 
der aktuellen Verkehrslage wird automatisch eine Neube- 
rechnung der Route unter Berucksichtigung der momenta- 
nen Position von der Zentrale 30durchgefuhrt und an das Te- 
lematikgerat gesendet. 

Fur die Routenberechnung kann das Telematikgerat sehr 
preiswert ausgefuhrt sein, ein umfangreicher Zwischenspei- 
cher fur die Route entfallt. Die GSM-Verbindung wird nur 
zeitweise fur die Ubertragung der Zielangaben sowie fur die 
Ubertragung der berechneten Fahrtroute an das Telematik- 
gerat benotigt. Durch Auswertung der RDS/TMC-Daten 
kann das Telematikgerat selbsttatig unter Umgehung eines 
aktuellen Staus die Fahrtroute auswahlen. 

Unter bestimmten Bedingungen (Datenschutz, Speicher- 
volumen, Kosten), kann es notwendig sein, daB nicht samt- 
liche Routen in einem Empfangsgebiet von der Zentrale 30 
gespeichert werden. Das Telematikgerat ist fur diesen Fall 
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mit einem Ortungs- und Navigationssystem 23 ausgeriistet 
und enthalt cin CD-ROM fur cine digitale Karle. Als CD- 
ROM kann der CD-Changer 17 verwendet werden. Mittels 
Wegsensoren, z. B. Radsensoren, einem Richtungssensor 
und/oder dem GPS-Modul 13wird die Fahrzeugposition 5 
mitgekoppelt und auf einer digitalen Karte auf der optischen 
Anzeige 5a ausgegeben. Die aktuelle Position wird uber das 
GSM-Modul 5 an die Zentrale30 gesendet, so daB diese die 
Fahrtroute unter Beriicksichtigung der aktuellen Verkehrssi- 
tuation bercchnen kann. Die Zentrale 30 sendet dann die be- 10 
rechnete Fahrtroute an das Telematikgerat, so daB es auf der 
digitalen Karte der optischen Anzeige 5a angezeigt werden 
kann. Bcsitzt das Fahrzeug bereits ein autarkes Ortungs- und 
Navigationsgerat, so ist in weiterer Ausgestaltungder Erfin- 
dung vorgesehen, daB das Ortungs- und Navigationssystem 15 
unter Beriicksichtigung der aktuellen Verkehrssituation, die 
mittels des RDS-TMC-Kanals selektiv cmpfangen werden, 
eine optimale Route zu berechnen. 

Wird als Zielwunsch beispielsweise ein Parkplatzwunsch 
fur den Zielort eingegeben, dann kann der zuvor beschrie- 20 
bene Navigationsassistent die Zielfuhrung zum Parkplatz 
oder einem ahnlichen Ziel (Werkstatt, Tankstelle, Bank, Su- 
permarkt etc.) ubemehmen. Mit Hilfe des GSM-Moduls 5ist 
auch cine Reservierung cincs Parkplatzcs moglich. Eine au- 
tomatische Parkgebiihrenabbuchung wird mittels des Kar- 25 
tenlesers 7 durchgefuhrt. Da die aktuelle Verkehrssituation 
im Autoradio 3, 4 gespeichert ist, kann diese uber die TIM- 
Funktion (Traffic Information Message) aktiviert werden 
und akustisch oder optisch ausgegeben werden. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, 30 
mit Hilfe des GSM-Moduls 5 aligemeine Informationen zu 
empfangen und auszuwerten. Beispielsweise konnen Touri- 
stikinformationen, Hotels, Tankstellen, Parkplatze etc. se- 
lektiv fur den Zielort oder das Zielgebiet von der Zentrale 
abgerufen werden. Mittels eines geeigneten Menus wird aus 35 
der Darstellung der optischen Anzeige 5a beispielsweise ein 
Hotel ausgewahlt und mittels des GSM-Moduls 5 auf 
Knopfdruck eine Reservierung durchgefuhrt werden. 

AbschlieBend wird noch darauf hingewiesen, daB der 
Aufbau der einzelnen Module per se bekannt ist und daher 40 
nicht naher beschrieben werden muB. 

Patentanspruche 

1. Telematikgerat fur ein Kraftfahrzeug, mit einem 45 
Autoradio, in das ein Ortungssystem eingebaut ist, mit 
einem Funktelefon, mit einem Speicher und mit einer 
Anzeige,dadurch gekennzeichnet, daB das Autoradio 
(3, 4) ein RDS-Modul (3a) aufweist, daB das Ortungs- 
system ein Satelliten-Empfangsmodul, vorzugsweise 50 
ein GPS-Modul (13) aufweist, daB das Funktelefon ein 
Modul fiir digitale Funkdienste, vorzugsweise ein 
GSM-Modul (5) aufweist, daB das RDS-Modul (3a), 
das GPS-Modul (13) und das GSM-Modul (5) zusam- 
men mit einer Spracheinheit (11) und dem Autoradio 55 
(3, 4) in einem Gehause (la) des Telcmatikgerates ein- 
gebaut sind, wobei das Gehause (la) derart ausgebildet 
ist, daB es in einem genormten Aufnahmeschacht des 
Kraftfahrzeugs einbaubar ist, und daB das Gehause (la) 
wenigstens Antennenanschliisse (16a, b, c) fiir das Au- 60 
toradio (3, 4), das GSM-Modul (5) und das GPS-Mo- 
dul (13) sowie Interfaceanschliisse fiir wenigstens ei- 
nen CAN- (20) und/oder einen-weiteren Datenbus (21) 
und fur wenigstens einen Lautsprecher (10) und/oder 
ein Mikrophon (15) aufweist. 65 

2. Telematikgerat nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Telematikgerat cine Eingabevorrich- 
tung (15, 19) fiir einen Zielort aufweist und derart aus- 



gebildet ist, daB die vom Navigationssystem ermittelte 
Fahrzeugposition und der eingegebene Zielort mittels 
des GSM-Moduls (5) zur Berechnung einer Ziel route 
an eine Zentrale (30) gesendet wird. 

3. Telematikgerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Telematikgerat einen Speicher 
(5a) aufweist, in dem eine von der Zentrale (30) unter 
Beriicksichtigung der aktuellen Verkehrssituation be- 
rechnete und an das Telematikgerat gesendete Zi el- 
route speicherbar ist 

4. Telematikgerat nach einem der vorherigen Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Telematikgerat 
ausgebildet ist, mittels der ermittelten Fahrzeugposi- 
tion und der Fahrtrichtung zum eingegebenen Zielort 
die iiber das GSM-Modul (5) oder das RDS-Modul 
(3a) empfangenen Informationen iiber die momentane 
Verkehrssituation fur ein vorgegebenes Teilgebiet zu 
selektieren und optisch und/oder akustisch aus zuge- 
ben. 

5. Telematikgerat nach einem der vorherigen Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Telematikgerat 
ausgebildet ist, mittels des GSM-Moduls (5) von der 
Zentrale (30) aligemeine Informationen, beispiels- 
weise uber Hotels, Tankstellen, Parkplatze, Banken 
usw. abzufragen. 

6. Telematikgerat nach einem der vorherigen Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Telematikgerat 
einen Kartenleser(7) zur Identifikation aufweist und 
ausgebildet ist, mittels des GSM-Moduls (5) eine unbe- 
rechtigte Benutzung des Kraftfahrzeugs an die Zentrale 
(30) zu mclden. 

7. Telematikgerat nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ausgehend von der Fahrzeugposition zu 
einem bestimmten Zeitpunkt das Telematikgerat nach 
Uberschreiten eines vorgegebenen Fahrgebietes eine 
Meldung an die Zentrale (30) abgibt. 

8. Telematikgerat nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Telematikgerat einen Eingriff 
in das Motormanagement (34) des Kraftfahrzeugs 
durchfuhrt. 

9. Telematikgerat nach einem der vorherigen Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Telematikgerat 
ein Schreib-ZLesegerat fur eine Guthabenkarte, bei- 
spielsweise eine Chipkarte aufweist und derart ausge- 
bildet ist, daB die Zentrale (30) auf Anforderung des 
Fahrers automatisch fallige Parkplatzgebuhren von der 
Guthabenkarte oder dergleichen abbucht. 

10. Telematikgerat nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Telema- 
tikgerat einen Speicher fur eine digitale Karte und/oder 
einen Wegsensor aufweist. 

11. Telematikgerat nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, gekennzeichnet durch ein DAB-Modul 
(22). 

12. Telematikgerat nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, gekennzeichnet durch ein Navigation smo- 
dul (23), das an den CAN-Bus(20) oder den weiteren 
Daten-Bus (21) anschlieBbar ist. 

13. Telematikgerat nach einem der vorherigen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der wenigstens 
eine Lautsprecher (10) zeitweise als Mikrofon ver- 
wendbar ist. 
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